El Futuro de AC Tranport

East Bay esta creciendo y también crece la congestion del trafico.

Las ciudades en Estados Unidos y el resto del mundo han elegido BRT
como una forma rentable de mejorar el transito, aumentar usuarios y

proporcionar un sistema de transporte mas equitativa y eficiente.

El BRT implica beneficios y compensaciones. Nuestra comunidad debe
priorizar el uso de nuestras calles ya sea para mover mas personas y

pasajeros, o para mover cada vez mds automoviles y camiones. A pesar de

que la velocidad del trafico se frenaria por las mejoras de transito a causa
del BRT, mucha mas gente seria capaz de usar la calle con sequridad.

Gestionar los Efectos de Congestion del Trafico

El BRT reduciria viajes en automovil por 9,300 viajes al dia y aumentaria el uso del
transporte publico.

ElI BRT reduce la necesidad de que usuarios actuales y futuros de los autobuses,
utilicen su vehiculo, algo que beneficia a los pasajeros del autobus y las personas que
conducen.

Debido a que el BRT dedica un carril actual de trafico de automéviles en cada
direccion para el autobus, el trafico de automévil en algunas zonas se volveria mas
congestionado. Estos caminos atin cumplirian con las normas de la ciudad contra la
congestion.

Dependiendo de la duracidn del viaje, es posible que algunos conductores tuvieran que
agregar de uno a cinco minutos de tiempo adicional a sus viajes en auto por el corredor.

Los autobuses contarian con carriles especiales y ya no se cruzarian a través del
trafico de automoviles para recoger o dejar pasajeros.
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¢{Que si No Construimos el BRT? MAS
TRAFICO

e Eltrafico y la congestion van a empeorar a menos que podamos animar a
mas personas a tomar el transporte publico. El diagrama de tréfico a la derecha,

explica este proceso. Para el afio 2025
¢ A menos que nuestros autobuses se puedan convertir para operar con ks
mas eficiencia, los sistemas de autobuses en calles muy transitadas van a MAS PASAJEROS MAS
empeorar a medida que aumente el tréfico. REGRESAN A o~ Ablggz:'lljsgss
. . , SUS AUTOS p
* Sijel sistema de autobuses empeora, todos los pasajeros de autobus TRAF I CO EN TRAFICO

se verdn afectados por los retrasos e inconveniencias. Muchos pasajeros
existentes de autobuses optarian por usar sus vehiculos y aumentaria el trafico
de automdviles ain mas.

e EIBRT rompe el ciclo del trafico, mejorando el uso del transporte
publico.
De hecho, el BRT mantendria automéviles fuera de las carreteras y reduciria
los costos de operacidn por casi $ 1délar US, por cada abordaje. Esto reduciria la
necesidad de interrupciones del servicio en el futuro.

MAS DEMORAS

DE AUTOBUSES Y

FRUSTRACION DE PASAJEROS

Gestionar los Impactos de Flujo de Transito

* Los carriles del BRT prohibirian algunos giros a la izquierda en las calles de menor importancia. A pesar de ser un inconveniente
para algunos, esto crearia una calle mds segura con menos accidentes automovilisticos

e Debido a que los autobuses pueden transportar mucha mas gente que los automdviles, el BRT aumentaria dramaticamente la
eficiencia de la carretera sin hacer el camino mds ancho.

e Algunos conductores pueden decidir adoptar otras calles en lugar del corredor BRT. Sin embargo, el BRT no aumentaria
significativamente el trafico en las calles laterales.

e Aunque el carril de BRT esta reservado para los autobuses, los conductores se podrian introducir brevemente en el carril de BRT,
si las vias de circulacién fueran bloqueadas por una obstruccion de carreteras.

e EIBRT mejoraria los tiempos de respuesta de la policia y las ambulancias, dando acceso a los vehiculos de emergencia al carril
especial (los autobuses continuarian haciéndose al lado).

;Qué es el BRT?

Comuniquese con el Equipo del Proyecto BRT en: www.actforme.org; Jim Cunradi - (510) 891-4755 o planning@actransit.org;
Oakland - (510) 238-3792 o brt@oaklandnet.com; Berkeley - brt@cityofberkeley.info; San Leandro - (510) 577-3371



